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AFT 25 (V2008-10)

|.Avertissements de danger et conseils de sécurité:

Bienvenu a la nouvelle génération des pylons téioées pour planeurs. La mise en route du AFT
25 peut étre dangereux.Par un traitement non atdéf@e propulsion pareille qui alimente
I'hélice avec une puissance jusqu'a 2 KW peut cadise dégats assez importantes. Il s’agit d'une
propulsion a grande puissance qui demande du Koewy-discipline,service et manutention
réguliere.

Défauts et inadvertances au cours de la constnuotipa la mise en route d'un modéle avec
propulsion peuvent causer des dégats peronnelsiduiets.

Attention!

Avant de mettre en route un modele réduit avee getipulsion il faut vous renseigner sur les
préscriptions de la loi. De toute facon,il fautpester les préscriptions concernant la radio,ldgoi
et 'assurance des pays différentes..

Avertissement!

C’est votre résponsabilité de protéger les autosdre des blessures.La distance minimale des
zones d’habitation, pour rassurer la sécurité éesopnes,animaux et batiments,est au minimum
1,5 km. Gardez la distance aux fils éléctriquesvdlez pas avec votre modele par une mauvaise
météo avec une couche basse des nuages ou avilarbdrdde volez jamais directement contre le
soleil.Vous risquez de perdre le contact visuet axgre modele. Pour éviter des collisions avec
des avions réels, atterissez immédiatement era@gzrdchement d’un avion réel.

Personnes ou animaux doivent maintenir les distashesécurité minimum suivantes :

En avantldelice 5m
Sur les cstde I'nélice 10 m
En arriere deelice 2 m

Avertissement!

La mise en route et le fonctionnement du model®uetdu pylone sous influence
d’alcool,drogues,médicaments,etc.est strictemdstdih Le fonctionnement se fait seulement
dans un bon état physique et mental avec condentr@te qui est valable pour le pilote et ainsi
pour ses assistants.

Avertissement!
Le AFT est exclusivemt réservé pourdiécollage du sol des modeles reduit par propre faec
Toutes autre sortes avec propulsion active sagtites par raison de sécurité.
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Avertissement!
On voudrait faire remarquer encore une fois enésxgue naturellement aussi les pylones AFT et
les variateurs sont reliés a des horaires de matakes temps de refroidissement. En plus les
vairateurs doivent étres utilisés avec un timingndeur de 0° a 15°.
Pour ca il faut toujours mésurer 'ampérage.
Comme suggestion on détermine les valeurs suivantes
Pour un essai au sol un temps de marche de 60dsscoa doit pas étre dépasseé!
Au temps de marche en Vilt0 €condes ne doivent pas étre dépassées,en plusalifa
minimum un temps d& minutes pour le réfroidissement du moteur et diateaur,parce que il n'y
a souvent pas une bonne aération dans le fusBlagdes températures supérieures de 27°C le
temps de réfroidissement doit érelonge.
Le comportement de température du moteur s’affichéétecteur de température a 4 points utilisé
depuis septembre 08. Le quatrieme point avec 7& Wit jamais se mettre au noir!
Dans ce cas le moteur a probablement surchauffétedtre vérifié par

oo Lo Schambeck Luftsporttechnik.
Aux propulsions plus vieilles avec détecteur depianature jaune-blanc un changement de couleur
sombre indigue un surchauffement,la aussi le mal@tiétre vérifié.
Il est fort conseillé d’assurer une bonne aératams le fuselage qui passe aussi autour du moteur

En outre c’est aprées le propre jugement de I'atdigr,avec des accus neufs,de Vérifier que la
tension indiqué de la propulsion n’est pas surga$3ést surtout important avec des accus neufs,
parce que par chaque nouvelle génération il y aaom@ioration et et augmentation de tension
Avec ces avertissements on veut premierement coiquanque le AFT19 n’est pas un article
PLUG and PLAY et qu'il ne faut plus s’en occuper leureste.

En raison que Fa. Schambeck Luftsporttechrikeut pasontroller le fonctionnement, c’est
apres le propre jugement de l'utilisateur de nespasharger les propulsions et les variateurs..

Avertissement!

Cette propulsion a été concu éxclusivement poudesimodeles reduits et ne peut pas étre utilisé
pour tout autre chose.Ne jamais utiliser pour éesgmnes ,des marchandises ou tout autre chose,
éxclusivement pour vol des modéles reduits,car aotte utilisation peut mener a des dégats
personnels et matériels.

Avertissement!

Remarqgue concernant I'hélice::

Cette hélice monopale n'est pas comparable avehélive bipale elle est extremement difficile
concernant son balancement.Aucun changement (aasgiilages colorées)doit étre fait.

Cette hélice monopale ne peut étre utilisée qu'bveET 19.

De temps en temps il faudrait nettoyer I'hélicecawe chiffon mouillé. En plus il faut respecter les
conseils de sécurité générales concernant legsiélic

Avertissement!

Toute exception d’'une maniere quelconque de ce ehamploi, I'utilisation des autres pieces
ou matériels et changements de la construction gpeusndommager la fonctionalité de la
propulsion et doivent étre évités en toute circomst.
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Avertissement!

La mise en marche de la propulsion doit seulemeirgcéder en rerspectant attentivement les
instructions du manuel.En outre il faut suivre iledications concernant la position du point de
centrage et et de la manipulation des gouvernasatiele utilisé. Les réglages préscrits sont a
respecter. Avant le décollage d’'un modele il faomtwler toutes les fonctions et toutes les
gouvernes ainsi que la portée de la radio avemamtmsérée. Ce contrdle doit étre refait avec
propulsion en marche.Pendant ce temps il faut gjueodéle soit bien fixé. En outre il faut faire
attention aux instructions d’emploi de la radio.

Avertissement de danger!

- Attention démarrage automatique du moteur qi@apglione est sorti.
- Ne jamais mettre en route la propulsion a liiete d’'un emplacement
- Ne jamais mettre des chiffons ou des coussins I& puits du pylone ou dans le fuseau

cela peut causer des malfonctions des contadiis de course et peut faire démarrer

la propulsion trop tot,ca veut dire dans le lage!
- Pour tests et programmation de I'emetteur,vamabel de la commande, il faut se servir d’'un
accu de propulsion déchargé,pour qu’'erdeadefaut la propulsion ne peut pas atteindre la
pleine puissance.

- Ne jamais tenir le modéle par 'avant ou d gmur tests ou décollage c’est la zone
dangereuse de la propulsion.

- Branchement de I'accu de propulsion seulement ystet le démarrage et seulement avec
pylone rentré complétement.
- Avant chaque décollage un test des gouverrts @lone doit étre fait.

Exclusion de responsabilité et des dommages

L’observation du manuel de montage et mis en remiteohérance avec le modele et la propulsion
ainsi que l'installation, la marche, 'emploi et mugention des composants reliés avec le modeéle ne
peuvent pas étre surveillés et controlés par Loftigzhnik Schambeck.C’est pour cette raison que
Luftsporttechnik Schambeck refuse toute réspontapibur perte,dommages ou frais qui sont la
suite d'une fausse manipulation ou comportementaugu’il n'est pas en rigueur par la
législative, I'entreprise Luftsporttechnik Schanmbeconstate que toute prestation de
dédommagement, par n'importe quelle raison sejaumiexclus (incl.dommages corporels, mort,
endommagements des batiments ainsi que les pealediminuations commerciales,interruption
commerciale ou des autres dommages direct ou gaitéy, qui sont le resultat de I'évolution du
modele et la propulsion.

La responsabilité totale est en toutes circonstaliicétée aux prix que vous avez payé pour le
modele, respectivement pour la propulsion. .

La mise en route et I'évolution des modéles et dpsopulsions s’effectue seul et uniqguement a
la résponsabilité de I'utilisateur.
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Vous confirmez que Luftsporttechnik Schambeck ng pas surveiller et contréler I'exécution

des préscriptions de ce manuel d’instruction equceoncerne le montage,mise en route et
I'évolution du modéle,de la propulsion et de lagalli n’ya pas des promesses,arrangements de
contract,ni des garanties ou des autres accoressai@s personnes ou entreprises concernant la
fonctionalité et la mise en route du modeéle eadadpulsion de la part de Luftsporttechnik
Schambeck.. Vous comme utilisateur devez ,en attmdanodéle respectivement la
propulsion,vous fier & vos propres connaissanceau et votre propre pouvoir de jugement.

[l. Conditions de garantie

La garantie se consistue de la réparation gragsfgectivement le change des pieces qui montrent
pendant le temps de garantie a partir de la dathdt des défauts de matériel ou de fabrication.
Prétentions ultérieures sont exclus. Frais defmahd’emballage et de voyage sont a la charge de
lacheteur. Pour des dégats de transport on refaste résponsabilité.A I'envoi chez
Luftsporttechnik Schambeck respectivement au ptargervice du pays concernant il faut joindre
une déscription précise du défaut et la facture Evdate de I'achat. La garantie sera annulé quand
le défaut de la piece ou du modeéle sont la sutte dtcident d'un traitement non conforme ou
d’'une fausse utilisation.

lll. Liste du check

Liste du check avant le décollage:

1. Vérifier si 'accu de réception est correctemerargg

2. Vérifier si 'accu de propulsion est correctememdrgé

3. Test des gouvernes et de la propulsion sans aqoplglsion (Sortie,dégager I'hélice de
la position zero, rentrée)

Tester la portée de la radio

Vérifier le frein moteur du variateur

chrono pour temps de fonction en marche sur I'é&nett

°o 0k

Liste de check apres l'atterissage:

1. Débrancher I'accu de propulsion!
2. Couper le systeme de réception

V. Instruction de montage pour AFT 25
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Définition de I'emplacement des trappes: (Le cadren bois sert comme gabarit!)

Couvrir le dos du fuseau avec du scotch teesp.

1. Repérer le bord avant du puits de propulsion etjugarle avec un feutre mince résistant
a leau. La mésure est ci-jointe ou vous pouvexoliadirectement chez Florian
SchambeckAttention: le bord avant du puits n’est pas le méme que deldadre en
bois (voir crocquis 1)

2. Marquez maintenant le bord avant du puits. La nmaréeplus facile est,comme on peut
voir la photo,de poser une régle en acier en adghit en rapport avec l'axe
longitudinale du fuseau et le fixer avec du scdttdmquez le milieu du puits.

Attention: ce n’est pas toujours le cas daieouture du fuseau soit exactement au milieu

du fuseau. La largeur inférieure est de 75mm.
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Vous pouvez centrda largeur du puits avec avec un pied a coulisseest reglé sur
70mm, ou tout simplement poser le cadre en boigestos du fuseau comme on peut
voir sur la photo. Les petites encoches en avant atriere du cadre indiquent le milieu.
A la suite vous marquez la ligne du milieu du puiike doit étre exactement 215mm
long. Apres vous marquez le bord de l'arriére ditspde la méme maniere que vous
lavez déja fait sous point 3 avec le bord de Fadu puits.

3. Posez maintenant le cadre en bois centrique caunia photo. Les encoches latérales
(voir crocquisl) doivent correspondre avec avdmld de I'avant du puits. Le cadre sert
maintenant comme gabarit pour les bords latéraisis\pouvez,si neccesaire reprendre
pour que le cadre s’adapte bien au fuseau. AssureZes piéces latérals sont bien
droites, corrigez les éventuellement. Fixez leeakec du scotch. Marquez maintenant
les bords latérals avec le feutre. Enlevez le catlieontrollez les vos marquages des
bords latérals avec le pied de coulisse ou ou lavegle en acier. La largeur inférieure
doit étre partout 75mm.
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Découpe des trappes avec un cutter

1. Il existe la possibilité d’arrondir les coins kKruverture. Ca dépend de la méthode pour la
découpe des trappes. Recommandable et simplegpdécdupe des trappes est la méthode
avec un cutter. Alternativement vous pouvez utilise scie oscillante a lame fine. Cela est
décrit dans un autre paragraphe. On recommandetheode avec le cutter parce que c'est la
plus simple et le plus précis.Comme ca il estiplesg’arrondir les coins. Pour tracer et
comme guidage pour la découpe des rondeurs votlecelaaine rondelle assez grande avec
un diametre inférieur de 12 mm et tracez les romdelarquez aussi le début de la
rondeur.Voir sur la photo.Les coins en rondeur sentement pour I'optique,vous pouvez

aussi bien les faire anguleux.

2. Ladécoupe des trappes fonctionne cosuitie
En premier marquez la position lappeu¢he droite avant arriére).
Il est preférable de commencer aveolge du milieu.

Posez la regle en acier a la ligne diemét fixer le bien avec du scotch.
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La regle sert comme guidage pour le cutter.Touleezutter,comme visible sur la
photo,sur le dos et fendillez avec I'aréte du cutgjours de nouveau le long de la régle
sur la ligne.

Attention: Le cotée coupant du cutter montre vers le haesfattention de ne pas vous
blesser.

Ne forcez pas de trop en fendillant.ll est recomugade ne pas fendiller tout le long d’'un
seul coup. Commencez toujours d’'une coté et fedilkers le milieu. Comme ca vous
évitez de surpasser les bords. En suite vous dézdep cotés latérales jusqu’au début de
la rondeur.

Attention: les cotés latérales sont ,a cause de la formgsdau,pas tout a fait droit. Vous
devez fendiller les cotés latérales en séquengtsu n'essayez pas de fendiller main
libre sans réegle.

Apres vous découpez les bords d’avant et d’arjigseu’au début des rondeurs.Ici la regle

en acier peut trés bien servir comme guidage.
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3. Sivous vous étes décidés d'arrondir lesscipnez la rondelle avec du scotch sur la
rondeur et fendillez soigneusement.Le résultatsgofiroduire comme suit.

4. Enlevez maintenant les trappes du fuse@oneez les bords soigneusement avec du
papier abrasive fin.Ne poncer pas de trop pouregantke fente mince.

Découpe des trappes avec une scie
1. Marquer la position des trappes (droit,gaucherataeant).

2. Avec une méche (0,6 mm de diamétre) percez uratahaque angle pour utiliser une scie

oscillante, (Attention: pour obtenir la bonne dirsien des trappes coupez a I'exterieur des

traits du cadre en bois).

3. Pour éviter que les trappes se mettent a vibredieta découpe, les scotcher fur a mesure.

10
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Angle d’installation

(Comme chaque fuseau possede d’'un autre contéaut,percer les trous des vis en arriere sur
place.)

1. Sortir la propulsion,puis la débrancher..

2. Démonter le cadre en bois et le poser danséatuAttention! Sans le cadre le bras de la
propulsion peut tomber facilement hors de la cage.

3. Le cadre en bois est légérement bombé a lde parpérieure,il faut alors,si
bésoin,l'ajuster suivant le contour du fuseau.

4. Enfiler la propulsion par la fente et par lereaeh bois.

Encore mieux,si possible,ensemble par le devant..

5. Collez le cadre en bois (p.ex. scotch d’embajlagd’interieur— vers le haut par le dos du
fuseau. C'est une methode idéale pour fixer leecadrbois pendant I'ajustage. Comme
ca il est bien possible de rentrer et sortir |s lela propulsion.

6. Maintenant il faut fixer la propulsion de nouwvesec les vis d'avant.

Maintenant placer la propulsion dans le puitpaditionner a l'angle correct (voir
crocquis 3) et puis marquer le bord du haut dedge de la propulsion avec un crayon

pointu sur le cadre en bois. Comme ca 'angle estjug et peut étre facilement retrouvé

apres le démontage.

11
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Maintenant on peut démonter la propulsion.
Maintenant remonter la propulsion par les vianawet fixer a l'arriere suivant le
marquage avec des petites pinces.

10. Maintenant percer par les trous en arriereadrecen bois avec un foret de 4 mm, dans la
cage.

11. Les deux trous,avec un diametre de 4 mm, daradre en bois doivent étres aggrandis

par la suite sur 5 mm, pour assurer 'emplacemesntdrous prisonniers.

Montage du cadre

1. Rendre bien rigueux le fuseau a I'endroit du celldg cadre en bois.

2. Pour le collage je recommande de mettre le fusaalesdos (dos de chaise ou bien
suspendre).

3. Se rassurer gque le bras sortie est bien en pamatel la dérive. Absolument verifier le
marquage (encoche) aux cotes laterales du cadvei€voir crocquis 1). Elle doit étre a
fleur avec bord d’avant du puits !

4. Fixez en premier le cadre en bois seul avec delsatzns le fuseau,comme vous l'avez
déja fait pour marquer I'angle d’installationAtiention: Si vous avez acheté le set pour
articulation des trappes (disponible en optiorfiquit maintenant fixer la gaine avec de la
cyano dans la fente prévu. Bouchez la gaine agfarpour éviter I'entrée de la résine au
collage) Assurez que le scotch soit bien mis cdetrieiseau pour éviter I'entrée de la
résine en dessous du scotch. La propulsion dein@ntée et fixée dans le cadre en bois et
le bras sortie pendant le collage ne pas enlesmokeh,il garantie le jeux nécessaire. Si le
cadre en bois est trop serré le bras de la propuls se coincer en sortant a la partie
supérieure.

5. Il est possible de renforcer le puits en avantnetigieére avec du tissu de verre (pex..
200g/m2) pendant le collage.

6. Mettre la résine fluide aux endroits de collageglaencore une fois soigneusement le
cadre en bois, puis se servir de la résine épdfksiede coton) pour le collage. Quand on
est pas trop sOr on peut fixer le cadre en boisadtha I'avant et a l'arriere avec de la
résine épaissise (appr. 5g) et faire un tesniédel@ain. Si la propulsion est bien placée le
lendemain elle peut étre collé (avec appr. 20gqdédine épaissie) (Attention: rentrer de

nouveau rigueux a ces endroits!).

12
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V. Montage des trappes

Encharniérement et articulation des trappes avec seour articulation des trappes

1 En premier vous devez couper les gaines aatxegencoches.

2. Ensuite enfilez les charnieres avec la coplar®. A la cage de la propulsions il faut

laborer attentivement des petites fentes pownerde mouvement lbre des charnieres.

Démontez maintenant la propulsion.

Posez vos trappes dans la bonne position puitteet fixez les avec du scotch.Faites

attention que la fente soit la méme sur chaquée cot

5. Tournez maintenant le fuseau sur leatiosllez les charniéres a I'intérieur aux trappes.
Faites attention que les cotés long des charrséreposeés bien plat sur les trappes si

bésoin les tordre un peu. Je recommande de ctalsord avec un peu de cyano, faire un

contrdle de fonction des trappes.Si tout fonctidsiea vous pouvez démonter les trappes et coller

les charnieres finalement avec de la résine épaissi

é
3
4

6. Maintenant découpez les pousse- trappes et tedl&xactement suivant les mésures du
crocquis 5, faites attention que la grande rondeuntre vers le milieu.
7. Finalement vous collez encore les deux élastigur les trappes(voir crocquis 5).

13
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VI. Schéma de la connection éléctrique (voir crocas 4)

Crocquis + Blindage + Connection de la masse
Alimentation
- L'alimentation de la commande de la propulsiout jge faire par 'accu de réception.
- L'accu de réception doit étre muni d'une capagitiisante comme d’habitude pour les grands
modeles,p.ex. 2x5 éléments avec doubleur d’ac@s-iPos avec régulateur de tension.
- La propulsion cosomme pour un cycle sortir etrezrappr. 5 mAh, le courant maximal peut
atteindre 2,4 A.
- En position rentrée l'intesité du courant estesaent appr. 10 mA.
- L’accu de propulsion ne doit pas surpasser Eidarmaximale indiquée sur la plaque
signalétique du AFT (voir plaque signalétiquetYol
- Une prolongation blindée du cable de propulgisqu’au variateur est offert
(sur mésure).

VIl. Déscription de fonction

1. Comme déscrit sur le schéma de connection (vabgais 4) branchez tout (sauf I'accu
de propulsion ).

2. Mettre en route le systeme de réception et métiterlpour la propulsion sur 'émetteur
sur la position ArretA la mise en route du systeme de réception dediouge et la verte
clignogtent pour appr. 2sec., ensuite la propulegiren état de fonction.

3. Pour sortir mettre l'inter pour la propulsion stémetteur sur la position Marche
(+100%), ensuite la propulsion doit sortir.Quandbtas de la propulsions atteint la
position finale d’en haut,'automatique de I'hélidévérouille et le moteur sera prét a
tourner.Ce qui veut dire quand I'accu de propulgisinbranché le moteur va se mettre a
tourner !

4. Pendant les premiers deux secondes l'automatiquimarrage est active (voir aussi
déscription commande de propulsion).

14
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VIII. Radio et commande de propulsion

1. Montage de I'électronique

La meilleure facon est de monter I'éléctronique waun récepteur. On fixe la commande
de la propulsion avec de la mousse double faceemidu velcro a une distance au moins
de 10cm du récepteur dans le modele.

2. Programmation de I'émetteur

Les valeurs d'impulses pour la sortie propulsioh8raetteur (Graupner)

- - 100% pour ,crochet de remorquage fermé*:
- 0% pour ,Crochet de remorquageeativet ,propulsion rentrer*;
- + 100% pour propulsion strti

3. Programmation de la commande (seulement playtians individuelles)

La commande de la propulsion mémorise toutes lésuks programmeées a la mémoire
interne.

Les valeurs ne seront pas tout de suite mémorigéedant la programmation, seulement
quand une séquence de programmation a été parSoyamais vous auriez commis une
faute, vous pouvez interromprer et commencer deesmuavec la programmation.

La programmation se fait avec I'adapdateur de pnognation. Il se branche a la prise noir en
face du cable d’alimentation. Par un pin qui manifjy@ une protection de fausse polaritée.

Ajustable sont crochet de remorquage, 'automatidgi€hélice (ne doit pas étre changée) et
'automatique de démarrage.Les positions restasiesme trappes de la propulsions ,etc. ne
sont pas bésoin a I’ AFT et peuvent étres négligées

Les valeurs d’'impulses pour la sortie moteur aiédlg@ sera branché le variateur, sont fixés
par usine. Elles correspondent a —100% de débaitemug un émetteur Graupner pour
moteur arrét et a +100% pour moteur marche (= \falémnpulses de1100 ps a 1900 us).

Ce qui veut direll faut d’abord programmer le variateur sur un@&wibre du récepteur avec
ces valeurs par I'émetteur. En alternative on pessi se servir d’ un
Servotester£ UniTest 2 SM-Modellbau.
= suivre les instructions du manuel de votre vaunidte

Attention: Pour le cas que vous programmez le variateur anecautre marque de radio p.ex.
Multiplex,il est possible que ces valeurs ne cpadent pas avec les valeurs de la commande de
la propulsion! Ensuite il peut arriver que le viaia n’'atteint pas la pleine puissance ou ne sa p
initialisé. En raison de sécurité veuillez toujoudrgler le variateur sur des valeurs Graupner.

Si le variateur n’'atteint pas 100 % a pleine puissal sera détruit! Si le variateur n’atteint AR89

% de frein 'automatique d’hélice sera détruit.

En raison de sécurité veuillez toujours régleiaieateur a des valeurs Graupner.

(voir aussi No. IX variateur)

En plus il faut avant chaque décollage se rassuratu fonctionnement correcte du frein
moteur.

15
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Si vous voulez ramener toutes les valeurs sur &suvs d’origine a la commande de la
propulsion, vous devez éxécuter un reset (voir 5.).

4. Contr6le fin de course t

Une attention particuliere est a fixsur le petit actionneur E
(crochet en corde a piano).

Pour la reconnaissance de la position sortie canpylll faut absolument que le nn ue course 1esie
toujours actionné (méme avec résistance de I%iide n'est pas le cas il ya un grand risque d’'une
malfonction grave de 'AFT. La bonne fonction du die course se controle comme suit:
Sortir le AFT (sans accu de propulsion), au derhi@de la course de sortie freiner le bras
un peu avec la main afin de simuler le vent de ffa&is toujours laisser sortir le AFT
jusgu’a la fin de la course. Maintenant il faut ¢giéin de course soit actionné afin que
lautomatique de I'hélice peut libérer I'hélice.
Apres il faut remuer le bras dans toutes les dirext verifiez attentivement que le fin de
course reste toujours actionné.
Par une |Iégére adjustation du support du fin desecau par enfilement d’un tuyau fin sur
actionneur (crochet en corde a piano) on peut ralamifa position Schaltpunkt verandert
werden.
N’essayez surtout pas de tordre le crochet en eopitno,il est seulement collé dans la
butée en carbon et va surement se défaire.

5. Mode de programmation

Pour le réglage des valeurs de servo il faut brem€ldaptateur a la commande de la
propulsion.

Brancher la commande a la voie prévue du récepBams la plupart des cas c’est la voie
prévue pour le crochet de remorquage, parce quenemande gere aussi le fonctionnement
du crochet de remorquage.

Activation du mode de programmation:

Pour l'activation du mode de programmation il fgoéndant la mise en circuitle
I'alimentation du récepteur (naturellement aveenkdteur mis en route) pousser le bouton
»JAuswahl* a I'adaptateur de programmation. La LEBxte a la commande de la propulsion
s’allume.Aprées lacher le bouton,un double bib serdong confirme I'activation.

o
= Mode deprogrammation

Avec le bouton ,Auswahl“ on peut maintenant choilrservo voulu. Les servos sont
numérotés en continu comme imprimé sur I'étigettie @uméro du servo choisi est confirmé
par le nombre des bib sonores. La LED verte auggiate correspondant au numéro du
servo.

Le servo-bras (pas bésoin de réglage , servo pggbijirectement activé apres I'entrée en
mode de programmation.
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i Bras (ici pas réglable)

I+

i Trappe droite (ici pas bésoin)

I+

i i Trappe gauche(ici pas bésoin)

I+

i i i Moteur puissance de démarrage

Dans le cas normal il n'y a rien a régler par liséiteur,parce que toutes les valeurs sont déja
programmeées correctement. Par contre les réglamadecrochet de remorquage et la
puissance du démarrage du moteur peuvent étregi@sodi

Comme exemple en premier la puissance de démattagmteur:

o Pousser le bouton ,Auswahl autant jusq'a il yapiep sonore quadriple.

i i i i Puissance de démarrage du moteur

o Lavous pouvez régler la puissance de la propulgiour les premiers 2 secondes du
démarrage avec les boutons plus et moins. Le régl@mdard est de 80 %. Ce réglage
peut étre modifié en pas de 5 % (un piep sonoreg &9 % et 100 %. En appuyant en
méme temps sur les boutons plus et moins le régaxgeremis a 80 %.

Vous aurez seulement bésoin de ce réglage peretaptémiers essais avec votre modele.Par
contre vous pouvez naturellement déja pendant letage de la propulsion vous informer. |l
est recommandé de brancher un servo a la placedteur, comme ca on peut trés bien
observer le fonctionnement.

Réglez la puissance du démarrage de maniere, dqueermodele commence just a rouler sans
se mettre sur le nez. Aprés 2 secondes il ya glagé automatique et lentement a pleine
puissance.

Cette procédure se ne déroule qu’une fois, apmesda en route de la commande. Ca veut
dire gu'apres le décollage,a la prochaine montéavelle mise en route) le moteur se met
toute de suite a pleine puissance. |l sera seulecoampté comme start , quand a la premiere
fois, apres la mise en route,pleine puissance al@déhue. Vous pouvez alors pour un test
avant le décollage mettre en route la commande yoinstant et interrompre toute de suite.
Si vous interrompez la séquence avant que la pjrirgsance est obtenue la prochaine fois il
y aura de nouveau la procédure qui se déroulera.

Avec un nouveau appuy sur le bouton ,Auswahl” vousictivez le réglage pour le servo
crochet de remorquage:
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o Avec (levier) inter en arriere (position 1) le chet de remorquage doit étre fermé .
= régler la position du servo avec les boutons ,Plust,Moins".
Conseil: D’abord cotréler le sens de rotation et si besoinenverser en poussant en
méme temps les boutons ,Plus” et,Moins"!

o Avec (levier) inter au milieu (position 2) et enaaw (position 3) le crochet de
remorquage doit étre ouvert.
= Regler la position correspondante du servo avgebdatons ,Plus* und ,Moins*.

Aprés il faut absolument ,pour mémoriser les valels, continuer a pousser le bouton
LZAuswahl“ jusqu’au piep sonore simple (bras). C'estseulement apres que toutes les
réglages son meémorisés durable.

5. Remise des réglages (Reset)

Vous pouvez remettre toutes vos réglages sur lageés d'origine en poussant le bouton

LYAuswahl* a la mise en circuit de I'alimentation auinimum10 secondes en continue. Cing
bib sonores longues confirment le reset.

OO0 OO . _
= Reset, tout les valeurs ont été remises.

IX. Variateur

Nous proposons les variateurs types YGE 100/120gdkée que ils sont spécialement adaptés
pour le AFT..

Respectez le mode d’emploi respectife.

Assurez une bonne aération du variateur.

Controlez en premier le sens de rotation de I'egiais ne laissez surtout pas monter le moteur a
pleine puissance ! Le sens de rotation peut éangehpar renversement de deux des trois cables
du branchement du moteur.

Il est important,que par propulsion sortie le \tada atteint 100% et a I'arrét de la propulsional
100% de frein.Voir aussi déscription de la commadee propulsion. Utilisez toujours en
programmant et essayant un accu de propulsionuaeetension plus faible.

Comme accu de test on peut utiliser p. ex. nn BiEmavec 4 a 5 éléments.
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Branchement et réglage du variateur:

La valeur de la sortie moteur ne peut pas étréeégla commande de la propulsion Elle est fixée
du coté usine avec 1100 ps longueur d'impulses paét moteur (corresponde a -100% a
'émetteur) et 1900 ps longueur d’impulses pour tgnanarche* (corresponde a +100% a
I'émetteur). Il faut alors programmer (resp. réglewvariateur sur ces valeurs.

Procédez comme suitqv.p.seulement régler avec un émetteur Graupner o8ervotester
correspondant ,,Uni Test").

Dans un mémoire modéle libre verifiez les débatiesnde votre manche de gaz , ils devraient étre
entre. — 100% manche en arriere et +100% mancaeaen ( Si non, corriger!).

Branchez le variateur sur la voie gaz du récegtiendiglez le sur ces débattements:

manchon en arriere est -100% = moteur arrét, magtheant est + 100 % = moteur marche.
Veuillez vous renseigner du fonctionnement exaes dmanuel de votre variateur.

Contrdlez les fonctions de la propulsion avecagudmax. 4 a 5 éléments LiPo), faites attention
sur le sens de rotation.

Avec le (levier) inter ,en avant“ le moteur se regttement a pleine puissance apres la sortie du
pylone. Quand vous rentrez le pylone avec posditian au milieu ou en arriére, le moteur ralentit
d’abord lentement et se met a 100 % frein.

On reconnait le frein moteur activé comme:suit

Aprés I'arrét du moteur et I'arrét de I'hélice ibyapproximative 1 seconde, jusqu’a I'automatique
rend I’hélice en position pour rentrer la proputsii le frein moteur n’est pas activé on ne
remarque pas un temps d’attente entre freinageneisk a zero de I'hélice. Sans frein moteur
I'hélice se met a tourner pendant le vol aprésdtatu moteur,dans ce dasitomatique de mise a
zero de I'hélice s’enclenche et sera détruit aile s

Les 100 % du frein sont tres important parce safisgtomatique de position zero de I'hélice sera
détruite.

Ca doit étre controlé apres chaque mise en rodgerddio!
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X. Manutention

- Ne jamais graisser ou huiler les conduites dudgoiti

- Aprés une exploitation longue ou une fois par daut, si bésoin, nettoyer les conduites et la
pignoterie avec chiffon et pinceau.

- Le grand pignon blanc moteur d’entrainement emad@ssous du pylone) peut ,si le AFT sort
avec beaucoup d’effort, étre lubrifié avec du teflou de I'huile de silicone.

- L’hélice devrait étre régulierement nettoyé avechiffon mouillé (voir aussi ,avertissements
concernant I'hélice ).

- Aprés les premiers 20 décollages la propulsion éiné soumis a un ajustement chez F.
Schambeck Luftsporttechnik ou des partenairesiaésoi_a longevité maximale d'un AFT est
de 6 ans.

- Intervalles obligatoires de manutention:
O Une fois par an
O Apres 50 décollages

Notices:

Luftsporttechnik Florian Schambeck Stadelbachstrasse 28 82380 Peiftenberg

Schambeck@klappptriebwerk.de, Fax 00 49 (0) 8803 489664, Tel. 00 49 (0) 8803 4899064
www.klapptriebwerk.de




