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I s & TECHNIK

MODELLFLUGANHANGER VON FLORIAN SCHAMBECK LUFTSPORTTECHNIK

Mit gréReren Modellen gibt es immer dieselben Herausforderungen. Alles, was demontierbar ist,
muss weg, damit im PKW geniigend Platz zur Verfligung steht. So ging es auch Modellflieger-Autor
Bernd Vonbank mit seiner Decathlon von Pilot RC mit einer Spannweite von 3.810 Millimeter. Er
musste die Hohenleitwerke, das Seitenruder und das Spornrad demontieren. Zusatzlich musste

er in seinem Van die Sonnenblende vorRlappen, sodass das Seitenleitwerk in der Vertiefung am
Dachhimmel Platz fand. Nur so Ronnte er das Modell und eben nur dieses eine Modell mitnehmen.
Bis er den Modellanhdnger von Florian SchambecR Luftsporttechnik Raufte.

Bei all der Vorbereitung und Fummelei, bis Gedanken gespielt, mir einen solchen zuzulegen. Dieser Hanger hat mit knapp
das GroBmodell endlich ins Auto passte, kam 9.500,- Euro ohne Sonderausstattung aber natiirlich einen stolzen Preis. Wah-
es auch schon mal vor, dass etwas vergessen rend ich tiberlegte, mir dennoch dieses praktische ,,Anhéngsel“ zu génnen,
wurde. Dann war eben an ein Fliegen an diesem schaute ich mich auch nach giinstigeren Alternativen um. Andere Hanger von
Tag nicht zu denken. Zusatzlich Ronnte ich nie der Stange scheinen zwar im ersten Moment wesentlich giinstiger zu sein.
jemanden mitnehmen und der Benzingeruch des  Bald stellte ich aber fest, dass gro3e Seiten6ffnungen auch da einen ordent-
Verbrennungsmotors verbreitete sich im ganzen lichen Aufpreis zur Folge haben. Verzichtet man jedoch auf die seitlichen Zu-
Auto. Ganz zu schweigen von den regelmafRi- griffsmdglichkeiten, verschwendet man Platz im Inneren. Denn wenn nur eine
gen Transportschdden an den Modellen durch Offnung von hinten zur Verfligung steht, muss man einen Gang freilassen, um
kRompliziertes Ein- und Ausladen. All diese Din- an die Modelle heranzukommen. Alles in allem fiir mich nicht zufriedenstel-
ge beschaftigten mich. lend, denn so hatte ich in Summe weniger Platz auf derselben Fldche gehabt.

Und ganz nebenbei hatten alle diese Hanger ein wesentlich héheres Gewicht.

Die Lésung

Bereits einmal auf der Messe in Friedrichshafen Also - zuriick zum Anfang. Ich begann, mich mit dem Hanger von Scham-

und dann auf der Segelflugmesse in Schwab- becR intensiv zu befassen. Griinde fiir mich waren schlussendlich das gerin-
miinchen habe ich den Modellfluganhanger ge Gewicht, sodass ich gegeniiber einem schweren Hanger (eventuell sogar
von Florian Schambeck gesehen und mit dem Tandemachser) diesen auch selbst auf der Wiese bewegen kann. Die beiden
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Der Modellanhdnger ist sicher kein Schndppchen, erleichtert den Transport
und den Aufbau der Modelle jedoch enorm

seitlichen Klapptiiren tber die komplette Anhan-
gerldnge und somit auch die von beiden Seiten
perfekte Zuganglichkeit waren ebenfalls gewich-
tige Argumente fiir den Kauf. Hinzu kommen die
sinnvollen Zusatzoptionen wie beispielsweise
der Einbau einer Batterie fiir eine Solaranlage,
die fiir einen tiefen Schwerpunkt sorgt. Die LED-
Beleuchtung sowie die niedrige Einlade- und
somit auch Arbeitshéhe — GroBmodelle wiegen
eben nicht gerade wenig — durften auch nicht au-
RBer Acht gelassen werden. Und ganz wichtig war
auch die Isolierung, die verhindert, dass es auch
bei heillen AuRentemperaturen zu grof3er Hitze
im Inneren flhrt. SchlieRlich mégen speziell be-
spannte Holzmodelle grolRe Temperaturschwan-
kungen nicht so gerne. Ein angenehmer Neben-
effekt der beiden hochklappbaren Seitentiiren:
Sie spenden schatten, wenn es sonnig ist und
schiitzen sogar vor Regen, wahrend man in Ruhe
seine Modelle verladen Rann.

Mitgedacht

Der Hit dazu ist die aerodynamische Verkleidung
vorne, die beim Fahren den Hanger an den Boden
driickt und damit stabilisiert. Sicher sorgt dieser
Luftleiter auch noch dafiir, dass man Treibstoff
spart, gegeniiber den Schrankwand-artigen
Hangern mit flacher Front. Praktisch: Hinter der
Verkleidung Rann — so wie bei mir — ein leichtes

27 I TECHNISCHE DATEN

Lange: 5.010 mm
Breite: 1.700 mm
Hohe: 2.030 mm
Leergewicht: 380 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht: 750 Rg
Stiutzlast: 50 kg
Anzahl der Achsen: 1
Bereifung: 175/70 R 13 86N
Spurweite: 1.350 mm
Radstand: 3400 mm
Achse: Gummi gefedert

Regalsystem untergebracht werden. Hier bietet sich zusatzlicher Stauraum
fur Utensilien. Bei einem Tischler liel ich das Regal leicht aber stabil an-
fertigen und montieren.

Bei der Bestellung habe ich mich schlielich fiir folgende Ausstattung

entschieden:

» Hanger Standard und in Weil3

« Klapp- und Kurbelstiitze hinten (kRein Kippen, wenn der Hanger nicht
am Auto angehédngt ist und sich Personen im hinteren Bereich auf
die Ladekante setzen)

« Zylinderschlosser und Kastenschlésser

« Einen Innenausbau mit vier senkrechten Streben in der Mitte

» Genug Material und Streben fiir die horizontale Montage wie zum Bei-
spiel fiir die Flachen

« Das Solar Set 90 — mit einer Batterie von 90 Amperestunden, die wegen
des Schwerpunkts auf der Achse liegt — dazu gleich einen Wandler, um
auch 230 Volt an Bord zu haben

* Eine senkrechte Schalttafel, die mehrere Ausgdnge fiir Bananenstecker
den Solarregler und auch den Wandler aufnimmt. Die Kabel befinden sich
unsichtbar im Hohlraum dahinter

« LED-Innenbeleuchtung - perfekt fiir die Beladung, wenn es mal spater wird

« Tagesanmeldung und TOV-Gutachten in Deutschland. Ich hatte somit ein
Kennzeichen, um den Hinger in meine Heimat, nach Osterreich, zu neh-
men. Ebenso erhielt ich fiir die Zulassung in Osterreich alle nétigen Papiere

Nach vielen Stunden mit dem Anhdnger wiirde ich heute wieder die gleiche
Ausstattung wahlen. Auch wenn es anfangs vielleicht so aussieht, als sei alles
Zubehor nur fiir Segelflugmodelle gemacht, ist das nicht der Fall. Schambeck
hat fiir alle Arten von Modellen das ideale Befestigungsmaterial.

In der Mitte des Hdngers befindet sich das modulare Haltesystem,
in diesem Fall mit vier Streben

Voll beladen mit simtlichem Zubehdr, Sprit und Co. wiegt
der Anhdnger deutlich unter 600 Kilogramm
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Am Platz dauert der Aufbau der Modelle nun nur
noch wenige Minuten anstatt einer halben Stunde

Eine Batterie ist schwerpunktglinstig tief platziert.
Sie sorgt in Verbindung mit der Photovoltaik-
Anlage fiir Strom im Anhdnger

‘{u;',‘“

An der Elektrozentrale Rénnen nicht nur ARRuUs
geladen, sondern auch 230-Volt-Verbraucher
qutark angeschlossen werden

I BEZ UG

Florian SchambecR Luftsporttechnik
Stadelbachstral3e 28, 82380 Peissenberg
Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeckR@Rlapptriebwerk.de
Internet: www.schambeck-luftsporttechnik.de
Preis: 9.483,— Euro; Bezug: direkt
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Im Sortiment von Florian Schambeck Luftsporttechnik findet sich auch jede
Menge sinnvolles Zubehdr wie beispielsweise die Reifenschoner, auf denen
das Modell sicher befestigt werden kann

Persénlicher Service

Ich hatte im Vorfeld darum gebeten, dass mir ein Profi von Schambeck
einmal demonstriert, wie ein Modell im Hanger befestigt wird. Bei der
Ubergabe wurde dies dann auch gemacht. Und mehr noch: Bei der Ankunft
war der Hanger von Florian Schambeck ebenfalls vor Ort und gedffnet. Ich
konnte somit die bewahrten Befestigungstechniken genau begutachten,
fotografieren und Fragen stellen. Dann wurde die mitgebrachte Schleppma-
schine in meinem Hanger professionell befestigt.

Samtliche Komponenten waren perfekt passend und machen einen sehr
professionellen Eindruck. Ich konnte die gesamte Konstruktion testen und
war wirklich beeindruckt, wie sauber und sicher die Modelle gehalten wer-
den. Dank der professionellen Einweisung wusste ich nun auch, wie ich die
Halterungen fiir andere Modelle sicher selber gestalten Rann. Insgesamt
war die Ubergabe sowas von umfangreich, ausfiihrlich und professionell,
wie es sich wahrscheinlich kaum ein Kadufer vorstellen Rann. Alles wurde
mehrfach Rontrolliert. Hier ist der Kunde wirklich Kénig.

In Osterreich benétigte ich eine Einzelgenehmigung, die mir beim TUV
erstellt worden ist. Bei der Abnahme waren die Priifer positiv Giber die
gute Ausstattung und die durchdachte Konstruktion des Anhdngers iiber-
rascht. Es wurde die Stabilitat trotz wirklicher Leichtbauweise gelobt. Die
Prifer fanden auch tatsachlich fast Reine Mangel. Lediglich die Kotfligel

Zwei grol8e Modelle k6nnen verstaut werden



Dank der langen Deichsel, der schmalen Bauform und der

Unter der aerodynamischen Nase des Hdngers ist jede Menge aerodynamischen Frontpartie verhdlt sich der Hénger auch

Platz fiir Zubehdr und Kleinkram

waren nicht ganz in der Mitte liber den Radern montiert. Ich lieR dies in

einer Werkstatt innerhalb von 30 Minuten Rorrigieren. Die Kosten dafir

wurden von Schambeck ibernommen. Mit einem Augenzwinkern wurde
betont, dass die exakt mittige Position der Kotfliigel in Zukunft speziell
fiir 6sterreichische Kunden beriicksichtigt wiirde.

Gute Investition

Seitdem ich den Modellanhanger von Florian SchambecR Luftsporttechnik
besitze, gehdren Transportschdaden der Vergangenheit an. Meine Schleppma-
schine ist nun innerhalb von gut 5 Minuten startklar. Zuvor waren es aufgrund
der umfangreichen Demontage-Arbeiten fast 30 Minuten. Somit Rann ich ohne
grof3e Vorbereitung auch mal spontan zum Platz fahren und einige Runden
schleppen. Und dann ist der Schlepper noch nicht mal das einzige Modell, das
ich dabei habe. Denn im Hanger ist auch noch Platz fiir weitere Flugzeuge.

Kein Zeitverlust beim Beladen, nichts zu Hause vergessen, Reine Trans-
portschdden und schnellerer Aufbau am Platz. Alleine dafiir hat sich die
Anschaffung des Anhéngers schon gelohnt. Die Investition ist nicht zu
vernachldssigen, jedoch hat sie fiir mich die Freude am Hobby enorm
gesteigert. Ich komme nach der Arbeit zu Hause an, hange nur kurz den
vorbereiteten Modellanhdnger an mein Auto und bin innerhalb von Minu-
ten flugbereit auf dem Platz.

Auch meine Frau freut sich im Nachhinein sehr {iber die Anschaffung. End-
lich Platz fiir sie im Auto und Rein stérender Benzingeruch mehr. Stattdes-
sen jede Menge Platz fiir Kiihlbox, Campingstiihle, Abdeckplanen, Ersatz-
teile und Werkzeug. So hat man auch immer geniigend Material dabei, um
kleinere notige Reparaturen direkt vor Ort durchfiihren zu kénnen, sodass
der Flugtag weitergehen kann. Mein Hobby hat dadurch insgesamt eine
neue Qualitdt bekommen. Die gesparte Zeit kann ich nun sinnvoller nutzen,
um beispielsweise auch mal ein Rurzes Schonwetterfenster auszukosten.

Treuer Begleiter

Zu guter Letzt noch ein paar Worte zum Betrieb des Anhangers. Mit zwei GroR3-
modellen, allem Werkzeug, zwei BenzinRanistern, einer gefiillten Kiihlbox,
Koffer mit Ladegeraten, Stiihlen und Modellstander hat der TUV ein Gewicht
von 570 Kilogramm festgestellt. Er besitzt eine lange Deichsel, die fiir einen
ausreichenden Abstand zwischen Anhdngerkupplung und Achse des Hangers
sorgt. Zugleich sieht man den Hanger gut beim Rangieren. Auch ohne Auto
lasst er sich von Hand unheimlich leicht und Ubersichtlich riickwarts schieben.

Was ganz erstaunlich ist, ist das Fahrverhalten. 100 Kilometer pro Stunde
sind, wenn nicht ein ganz massiver Seitenwind weht, absolut kein Prob-
lem. Man merkt den Hanger einfach nicht. Auch bei Spurwechseln folgt

bei 100 Kilometer pro Stunde noch véllig unkritisch

Ein mal3gefertigtes Regal befindet sich
im vorderen Bereich des Hédngers

der Hanger sauber und ohne Eigenleben dem
Zugfahrzeug. Sicher wird die Front, die den
Hanger nach vorne hin aerodynamisch abrun-
det, viel dazu beitragen. Hier hat Schambeck
das Beste rausgeholt.

Bernd Vonbank

Sogar eine grof3e Kiihlbox flir Getrdnke und Speisen
findet noch Platz im Hénger
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